
EL COLECTIVO QUE MARCó 
UNA ÉPOCA

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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1A Panel frontal1B Rejilla frontal1C Logo Mercedes1D Corona izquierda1E Corona derecha1F Paragolpes delantero superior1G Paragolpes delantero inferior1H Soporte izquierdo del paragolpes1I Soporte derecho del paragolpes1J Uña del paragolpes izquierdo1K Uña del paragolpes derecho1L Uña superior del paragolpes izquierdo1M Uña superior del paragolpes derecho1N Acceso al gancho de remolque1O Cartel frontal1P DestornilladorTornillos AP
Tornillos UM

LAS PIEZAS Y SU NUMERACIÓN DELPANEL FRONTAL

1
2

Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).
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precortadas, 
pintadas y listas 
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el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo
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HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.
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Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.

LA
 P

ER
LIT

A

5

El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).
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C omenzó a fabricarse en 
1965, y en muy poco tiem-
po se convirtió en una re-
ferencia para los bonae-
renses. Su inconfundible 

frontal lo ha convertido también en 
uno de los colectivos más reconoci-
dos de todo el país, y en el modelo 
más icónico entre todos los que han 
circulado en Argentina.

Se trata de una fiel reproducción 
a escala del Mercedes-Benz LO 1112, 
más conocido como La Perlita, del 

año 1969. Esta miniatura a escala 
recoge todos los detalles en una 
reproducción muy fiel del vehículo 
original.

El Mercedes-Benz LO 1112, y sus 
hermanos de gama, fueron de los últi-
mos colectivos populares con motor 
delantero, que también replicamos 
en esta miniatura. Arribó al mercado 
en 1965, y aportó importantes venta-
jas para el conductor, como un mayor 
campo de visión y una mejor manio-
brabilidad en el tránsito.

El gran mito 
del transporte 
de las calles de 
Buenos Aires

Construye paso a  paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.
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ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño
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Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo
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que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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1A Panel frontal1B Rejilla frontal1C Logo Mercedes1D Corona izquierda1E Corona derecha1F Paragolpes delantero superior1G Paragolpes delantero inferior1H Soporte izquierdo del paragolpes1I Soporte derecho del paragolpes1J Uña del paragolpes izquierdo1K Uña del paragolpes derecho1L Uña superior del paragolpes izquierdo1M Uña superior del paragolpes derecho1N Acceso al gancho de remolque1O Cartel frontal1P DestornilladorTornillos AP
Tornillos UM

LAS PIEZAS Y SU NUMERACIÓN DELPANEL FRONTAL

1
2

Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.

1A
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1E

1F

1H 1I 1J 1K 1L
1M 1N
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1P

1B

1G

UMAP
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1D

1F

L

R

1L

1M

Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).

MODELO A ESCALA 1/12

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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1A Panel frontal1B Rejilla frontal1C Logo Mercedes1D Corona izquierda1E Corona derecha1F Paragolpes delantero superior1G Paragolpes delantero inferior1H Soporte izquierdo del paragolpes1I Soporte derecho del paragolpes1J Uña del paragolpes izquierdo1K Uña del paragolpes derecho1L Uña superior del paragolpes izquierdo1M Uña superior del paragolpes derecho1N Acceso al gancho de remolque1O Cartel frontal1P DestornilladorTornillos AP
Tornillos UM

LAS PIEZAS Y SU NUMERACIÓN DELPANEL FRONTAL

1
2

Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).

MODELO A ESCALA 1/12



PASO A PASO
Detalladas instrucciones y precisas imágenes 
en una sección que te permitirá construir 
la maqueta de un modo fácil y divertido. 
Al mismo tiempo, encontrarás interesantes 
trucos e informaciones complementarias 
que te ayudarán para que tu Perlita se pueda 
hacer realidad poco a poco.

MERCEDES-BENZ 
EN ARGENTINA
Conoce la historia 
de la marca de la 
estrella en nuestro 
país, desde el año 
1951, que es cuando 
se estableció aquí.
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La bisagra del Carbonero 
El chasis Mercedes-Benz 1112 se presentó a fines de 1964. Pocos meses después ya estaba

en los concesionarios, con su revolucionario concepto en transporte de cargas y pasajeros.

Una buena cantidad de Mercedes-Benz LO 1112 salen de la planta de González Catán. 

En ese formato llegaban a las distintas carroceras, que se encargaban de vestirlos a medida.
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poderoso motor Diésel Mercedes-Benz 

OM 321 de 120 HP, su diferencial y caja 

de cambios reforzados y de avanzado di-
seño, sus frenos de más espesor y mayor 

superficie de frenado, un robusto bastidor 

totalmente remachado y ejes con notables 

innovaciones técnicas y de elevada capaci-
dad de carga, entre otros avances. El aviso 

también señalaba importantes mejoras 

S egún el institucional de los 
60 años de Mercedes-Benz en 

Argentina, el 16 de diciembre 
de 1964 se había presentado 

oficialmente el chasis 1112 en 
un evento que tuvo lugar en 

el Golf Club de la capital argentina. Más 

de seiscientos invitados engalanaban la 

fiesta, entre los que se destacaba el emba-
jador de la República Federal de Alemania 

en nuestro país y los directores Binder y 

Bendak de Daimler-Benz.El aviso gráfico aparecido en abril de 

1965 enumeraba todas las novedades que 

el nuevo 1112, fabricado por Mercedes-Benz 

Argentina en su Centro Industrial de Gon-
zález Catán, aportaba al transportista. 

Además de asegurar de que se trataba del 

producto con las mayores ventajas jamás 

ofrecidas hasta la fecha por un vehículo de 

este tipo fabricado localmente, destacaba 

ítems muy importantes a tener en cuenta 

a la hora de definir la compra. Resaltaba su 

El OM 352 fue el segundo motor que tuvo el 1112, luego del OM 321, que 

se produjo hasta 1968. Esta evolución marcó un antes y un después, ya 

que fue el traspaso a la inyección directa. Este chasis fue la bisagra para 

el gran avance que tuvo como frutilla del postre los venideros Mercedes-

Benz 1114 a partir de 1970. El motor OM 352 se fabricó de 1968 a 1974, 

era una planta motriz Diésel de cuatro tiempos y seis cilindros en línea 

refrigerada por agua. Cubicaba 5.675 cm³ y disponía de árbol de levas 

lateral, válvulas a la cabeza e inyector bomba lineal comandado por 

engranajes con el orden 1-5-3-6-2-4.

Dos motores y un gran cambio

Menuda tarea le fue encomendada al nuevo LO 1112: reemplazar al incansable y rendidor LO 312, también conocido como Carbonero.

El motor OM 352 fue desarrollado en 1963 en la planta de Mannheim y presentado en 1964 en el Genfer Auto-Salon. A partir de 1966, también estuvo disponible con turbocompresor (OM 352 A).

para el conductor, como una lujosa cabina 

con “confort de coche de turismo” gracias 

a la suspensión independiente de la del 

chasis, parabrisas panorámico, aislación 

antisonora y antitérmica, asiento individual 

del conductor regulable en tres posiciones, 

tablero de instrumentos de fácil lectura, 

efectiva ventilación y calefacción, columna 

de dirección doblemente articulada ca-
paz de absorber las irregularidades de la 

marcha y una gran agilidad de maniobra.
El 5 de mayo de 1965, los medios infor-

maban que directivos de la empresa, enca-
bezados por el ingeniero Walter Witzinger, 

se habían entrevistado con el presidente 

de la Nación, Arturo Illia, para informarle 

de los planes de desarrollo en Argentina. 

Witzinger recordó que “Mercedes-Benz fue 

la primera fábrica de automóviles que se 

instaló en Sudamérica” y que ahora estaban 

reactivándola, tras su casi paralización a 

finales de 1955, “con el fin de encarar la 

producción de ómnibus de pasajeros”. 
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1A Panel frontal1B Rejilla frontal1C Logo Mercedes1D Corona izquierda1E Corona derecha1F Paragolpes delantero superior1G Paragolpes delantero inferior1H Soporte izquierdo del paragolpes1I Soporte derecho del paragolpes1J Uña del paragolpes izquierdo1K Uña del paragolpes derecho1L Uña superior del paragolpes izquierdo1M Uña superior del paragolpes derecho1N Acceso al gancho de remolque1O Cartel frontal1P DestornilladorTornillos AP
Tornillos UM

LAS PIEZAS Y SU NUMERACIÓN DELPANEL FRONTAL

1
2

Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.
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Toda la histor ia de La Perlita 
y del Mercede s-Benz LO 1112

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).

MODELO A ESCALA 1/12

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).

MODELO A ESCALA 1/12

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).

MODELO A ESCALA 1/12



Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Inserta los salientes posteriores de las uñas superiores izquierda 1L y derecha 1M del 

paragolpes superior (marcados en el interior con una L y una R respectivamente) 

en los orificios correspondientes marcados como L y R del paragolpes delantero 

superior 1F.

Fija la unión desde la cara opuesta con dos tornillos AP.
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).

MODELO A ESCALA 1/12

Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).
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Piezas en die-cast y 
plástico inyectado, 
precortadas, 
pintadas y listas 
para ensamblar.

La Perlita

ESCALA 1/12

Construye paso a paso La Perlita, 
el afamado cole ctivo argentino

Conoce a fondo el Mercedes-Benz LO 1112, el colectivo que marcó  un antes y un después en la historia del transporte porteño

La Perlita del Oeste, 
la mítica línea 6

Con cada entrega, recibirás las piezas para ensamblar 
la maqueta y, gracias a su obra editorial, conocerás 

todos los secretos relacionados con el célebre vehículo

Ensambla 
este modelo 

de gran 
realismo

Carrocería en 
die-cast

Fiel al colectivo 
original

Maqueta a escala 
que podrás construir 
fácilmente

HISTORIA DEL 
TRANSPORTE ARGENTINO
Conoce otros colectivos que han 
hecho historia en nuestras calles. 
En esta sección te daremos todos 
los detalles de la historia del 
transporte en nuestro país.

LA PERLITA
Toda la información sobre la 
gran estrella de la colección, 
la miniatura que podrás 
ensamblar a escala 1:12.
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La Perlita 

de zona oeste

Transportes La Perlita es más que una empresa de colectivos del 

oeste del Gran Buenos Aires: sus más de seis décadas la convierten 

en una parte importante de la historia del partido de Moreno. 

T
odo surgió a partir de la ob-

servación de una necesidad. 

Desde la década de 1940, cre-

cía el número de loteos en 

el partido de Moreno, dado 

que la industrialización de la 

ciudad de Buenos Aires y su conurbano 

generaba una gran migración desde el in-

terior del país.

Un grupo de trabajadores de una em-

presa de transporte provincial notaron, 

señala el sitio Viví el Oeste, que la gente 

llegaba tarde a sus trabajos y decidieron 

asociarse para crear una línea de colec-

tivos local.

El 23 de octubre de 1963 se formó 

Transportes La Perlita como Sociedad de 

Responsabilidad Limitada (S.R.L.). Su direc-

torio inicial estuvo conformado por Pablo 

Mesa, Eduardo Prieto, Alberto y Antonio 

Etcheverri, Ángel Riva, Carlos Carlos, Raúl 

Carlos, Hubert del Río, Alfonso Romero, 

Héctor Prieto, Miguel Marques y Oscar 

Álvarez. En febrero de 1976 se incorporó 

Luis Mesa, que ocupó la presidencia du-

rante muchos periodos.

El nombre societario proviene del ba-

rrio al que llegaba la línea, que partía de la 

estación Moreno: Perlita, diminutivo de 

“Perla”, nombre de la hija del dueño de las 

tierras loteadas, que se encontraban en el 

cuadrante norte del ángulo que forman las 

rutas 23 y 25, donde hasta hoy sigue activo 

el ramal 1, conocido como “La Perlita – Por 

mi Barrio”. Para operar, la empresa recibió 

el número 6 como concesión municipal. 

Cuando, a finales de la década, los estados 

organizaron la numeración de las líneas, 

Moreno le otorgó el 501 (dentro del par-

tido); y la provincia de Buenos Aires, el 311 

(para salir de los lindes munícipes). 

Rápidamente, La Perlita logró una gran 

expansión de la mano del crecimiento 

sostenido de la clase media trabajadora. 

En 1970 sumó talleres de mantenimiento, 

oficinas, lavadero, carga de combustible 

El primer recorrido unía 

la estación ferroviaria 

de Moreno con el barrio 

La Perlita, diminutivo 

de “Perla”, nombre de 

la hija del propietario 

de las tierras loteadas.
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El sentido barrial se hizo 

presente desde un principio. 

El primer nombre de la 

empresa fue, precisamente, 

“La Perlita – Por mi Barrio”. 

Meses después ingresaron 

a la sociedad nuevos 

integrantes con sus aportes, 

que eran vecinos y destacados 

comerciantes y empresarios: 

Aníbal Pérez, Joaquín Ortiz, 

Antonio Morello, Ismael 

Barnes y Hugo Prieri. La Perlita 

se destaca también por proveer 

salarios para más de mil 

familias y unir distintos barrios 

merced a 66 recorridos y poco 

más de 400 unidades.

Ayer y hoy de 

La Perlita
Esta unidad, 

fabricada en 1969, 

brindó servicios 

hasta 1984. En 1999 

Don Héctor Prieto 

la hizo restaurar y 

la donó al Museo 

que Mercedes-Benz 

estaba construyendo 

en Stuttgart, 

Alemania. Hoy es 

parte de la colección 

permanente.

y gomería en un predio en el centro de 

la localidad de Moreno. Una década más 

tarde mudó su administración a la avenida 

Gaona a metros de la ruta 23 y amplió su 

alcance a localidades vecinas, como La 

Reja, Paso del Rey y Trujui norte.

Ya en el nuevo siglo adquirió más reco-

rridos, provenientes de líneas que habían 

quebrado, la mayoría de ellas por la crisis de 

2001, como la Empresa Mariano Moreno, 

el Expreso Merlo Norte y Transportes Au-

tomotores Luján, popularmente conocida 

como “La Lujanera”. En 2008, la Munici-

palidad de Moreno le quitó la circulación 

a las mutuales El Colmenar y Cooperativa 

Cuartel V por falta de mantenimiento, ce-

diendo sus recorridos a La Perlita.

En 2013, el gobierno municipal de 

General Rodríguez le quitó la licencia a 

Transportes El Nuevo Ceibo, prestataria 

de la línea 500, y entregó sus recorridos 

a La Perlita.
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En las décadas de 1960 y 1970, cuando las flotas de los colectivos eran variadas y numerosas y los niños no tenían celulares ni internet, en los barrios se solía jugar a adivinar qué interno se acercaba. El que lo decía más rápido y acertaba se llevaba el premio, que consistía en el reconocimiento propio y la frustración de los demás. Era un simple ejercicio visual porque, por más ruidosos que fueran algunos motores, a 200 o 300 metros no se los podía oír. La aparición de los Mercedes-Benz semifrontales fue clave, en un principio, porque había muy pocas unidades y, entonces, resultaba más fácil distinguirlos frente a los Mercedes trompudos, Ford y Bedford que abundaban.

El juego de adivinar el interno

Cada chasis 1112 
reúne las mayores ventajas ofrecidas por un vehículo 

de fabricación 
nacional.

El nuevo chasis se ofrecía en tres con-figuraciones: L, LO y LS, siglas que corres-pondían, respectivamente a: chasis para camiones, chasis para colectivos y tractores para semirremolques.El periodista Horacio Speratti, que testeó el camión en enero de 1965 para la revista Velocidad, señalaba que “el chasis destinado a colectivos tiene una desmul-tiplicación más veloz y se ofrece siempre, como opcional, un diferencial de dos relaciones. Las ruedas son de disco de acero con llantas de 7.00 x 20 pulgadas y cubiertas de 9.00 x 20 pulgadas y 12 

telas. El chasis es de largueros rectos construidos de chapa de 6,5 mm. y uni-dos mediante 5 o 6 (según la distancia entre ejes) travesaños remachados. Está suspendido mediante elásticos semielíp-ticos longitudinales con ballestín de so-brecarga atrás y tiene amortiguadores hidráulicos telescópicos en las ruedas de-lanteras y en el chasis LO 1112, destinado a colectivos, las cuatro ruedas disponen de amortiguadores.” El 1112 dejaba atrás el modelo convencional, fabricado por Mercedes-Benz de Argentina desde 1958, también conocido como Carbonero por 

su aceptación entre los transportistas de las carbonerías que, por entonces, ven-dían también productos de verdulería, como papas y batatas, que llevaban a domicilio. Si bien Mercedes-Benz domi-naba el mercado del transporte urbano de pasajeros en esos años, General Motors Argentina empezó a disputarle las ventas merced a su producto Bedford, de ori-gen británico y fabricación local. Con la llegada del nuevo modelo semifrontal, la marca de la estrella volvía a afirmar su liderazgo, obligando a GM a modernizar su oferta con el Chevrolet C-60. 
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Toda la historia de La Perlita 
y del Mercedes-Benz LO 1112

Una completa obra editorial te explicará la historia del reconocido colectivo porteño, y te acercará 
a todo lo que ha dado de sí la marca de la estrella en Argentina y en el mundo. También habrá espacio 

para conocer la historia del transporte en nuestro país gracias a una pormenorizada información 
escrita por los mejores especialistas en la materia.

Podrás construir esta detallada 
maqueta sin necesidad de ser 

un experto modelista. Con 
cada entrega, recibirás las 

piezas para ensamblar uno de 
los colectivos porteños más 

reconocidos.

Disfruta ensamblando este 
icónico vehículo gracias a 
su guía de montaje, que te 

permitirá construir la maqueta 
de manera sencilla y muy 
divertida, con detalladas 
instrucciones y precisas 

imágenes.

Tendrás en tus manos 
la maqueta del famoso 

Mercedes-Benz LO 1112, con 
los colores de la línea 6, en su 
recorrido Moreno-La Perlita. 

Es el mismo ejemplar que 
está expuesto en el Museo 

Mercedes-Benz de Stuttgart 
(Alemania).
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